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Ernest Cafnada

Doctor en Geografia i investigador postdoctoral a la Universitat de les llles Balears.
Entre les seves publicacions més recents amb Alba Sud destaquen: Turisme i memories
de la Guerra d'Espanya (en coautoria amb Carla Izcara i Raiil Valls, Alba Sud Editorial,
informes en contrast, nim. 24, 2023); Reactivacio turistica i transformacions del
treball. Barcelona, escenari de precarietat (en coautoria amb Carla Izcara, Alba Sud
Editorial, informes en contrast, nim. 21, 2022); Valvules verdes. Parcs urbans en
I'Area Metropolitana de San Salvador (en coautoria amb Xenia Ortiz, Alba Sud Editorial,
informes en contrast, nim. 20, 2022); Transformar el turisme des de la proximitat.
Com abordem el debat a Catalunya? (en co-autoria amb Carla Izcara, Alba Sud Editorial,
Informes en contrast, nim. 19, 2022); Camins cap a un turisme post-capitalista (en
coautoria amb Robert Fletcher, Asuncion Blanco-Romero, Macia Blazquez-Salom, Ivan
Murray Mas, Filka Sekulova, Alba Sud Editorial, informes en contrast nim.18, 2021);
(coeditat amb Carla lzcara, Icaria Editorial, 2021); Guies de turisme, una professio

en risc de precaritzacio (Alba Sud Editorial, Informes en contrast nim. 17, 2021);
#TourismPostCOVID19. Turistificacié confinada (editat amb Ivan Murray, Alba Sud
Editorial, 2021); Precarietat laboral i habitatges d'Us turistic. Alertes per una reactivacid
pospandémia (en coautoria amb Carla Izcara, Alba Sud Editorial, Informes en contrast
num. 16, 2021); Sesc Bertioga, on el turismo social construeix I'esperanca (Alba Sud
Editorial, Informes en contrast num. 17, 2020); Turistificacion global: perspectivas
criticas en turismo (coeditat amb Ivan Murray, Icaria Editorial, 2019).

Carla lzcara

Carla Izcara Conde és Master en Antropologia i Etnografia per la Universitat de Barcelona
i tecnica en investigacié i comunicacio a Alba Sud. Les seves investigacions s'enfoquen
en com repensar el turisme des d’una perspectiva local i d génere, aixi com l'analisi del
treball turistic. Entre les seves publicacions més recents destaquen: Turisme i memories
de la Guerra d'Espanya (en coautoria amb Ernest Canada i Rail Valls, Alba Sud Editorial,
Informes en contrast nim. 24); Slum tourism. Controversies al voltant del turisme i la
pobresa (en coautoria amb Alejandra Lopez, Alba Sud Editorial, Informes en contrast
num. 23, 2023); Reactivaci6 turistica i transformacions del treball. Barcelona, escenari
de precarietat (en coautoria amb Ernest Canada, Alba Sud Editorial, Informes en contrast
num. 21, 2022); Turismes de proximitat un plural en disputa (editat amb Ernest Cafada,
Icaria Editorial, 2021); Desigualtats de génere en el mercat laboral turistic (en coautoria
amb Nuria Abellan, Alejandra Lopez i Marta Salvador, nim. 14, 2021).
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Raiil Valls

Llicenciat en Filosofia i Lletres per la Universitat Autonoma de Barcelona. Es activista
de la memoria historica a Catalunya i técnic en investigacio a Alba Sud. Entre les seves
publicacions més recents destaquen Turisme i memories de la Guerra d’Espanya (en
coautoria amb Ernest Canada i Carla |zcara, Alba Sud Editorial, Informes en contrast
nam. 24) i els articles vinculats a les tensions socioecologiques i els turismes de
proximitat: “Camins transitables per al decreixement: del que al com”; “Agroturisme

de proximitat a Catalunya”; “Els gorgs, espais paradigmatics per repensar els limits
turistics”; “Un turisme per a les majories socials a la Catalunya Republicana: la Ciutat
del Repos i les Vacances del GATCPAC”; Turismes de proximitat: propostes per a una
transicio ecosocial”; “Sadernes: del caos a la regulacid”.
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El treball d’Alba Sud en referéncia als turismes de proximitat comenca en el context de
la pandémia de la COVID-19. EI 2020, arreu del mén es van dur a terme mesures de
control per contenir 'expansio del virus, orientades principalment a reduir la mobilitat

i el contacte huma, fet que va afectar de ple I'activitat turistica. Amb tot plegat, no ha
sigut fins el 2023, tres anys després de la decretacié de I'estat d’alarma que no hem
pogut parlar d'una recuperacio del turisme internacional. Malgrat aix0, al llarg d'aquests
tres anys, diferents expressions de turisme domeéstic articulat entorn la proximitat han
guanyat protagonisme, quan tradicionalment no havien gaudit de visibilitat publica, ni
d'atencié academica o de suficient reconeixement en les politiques publiques, encara
gue com a practica social estaven ampliament esteses, sobre tot entre les classes
populars (Izcara i Canada, 2021a).

En aquests tres anys hem consolidat el Laboratori de Turismes de proximitat on
hem publicat diversos articles a la nostre Web, un informe (Izcara i Cafiada, 2021a)

i un llibre (Canada i lzcara, 2021). També hem organitzat quatre cursos de formacio
especifics sobre aquesta tematica i hem participat en diversos grups de discussid
promovent el debat public. Aixi mateix, hem establert un acord de col-laboraci¢ entre
Alba Sud i I'Institut Universitari d'Investigacio d'Intel-ligéncia i Innovacié Turistica de la
Universitat de Malaga per a investigar els turismes de proximitat i hem acompanyat a la
Federacié d’Associacions Veinals de Barcelona (FAVB) en el plantejament del document
“Un nou model de turisme per a Barcelona”. Finalment, arrel de la investigacio duta a
terme al voltant dels turismes de proximitat, hem continuat I'exploracié d'iniciatives de
turisme social a America Llatina, a paisos com I'Argentina on la politica de turisme social

s'ha enfortit, al Brasil a partir de 'experiencia del SESC Bertioga; als parcs urbans de
les arees metropolitanes d’Ameérica Central, principalment d’El Salvador i Costa Rica;

0 a la frontera entre Guatemala, Honduras i El Salvador, la regié del Trifinio, analitzant
politiques publiques per a enfortir el turisme de proximitat interfronterer. També ens

hem iniciat en els camps del turisme i la memoria democratica aprofundint en les
potencialitats i dificultats de d’aquesta relacio i hem estés la discussié a altres contextos
insulars i llatinoamericans (Canada, Izcara i Valls, 2023).

A través d'aquest informe volem donar una passa més i aportar una série de recursos
per obrir el debat public sobre les demandes de politiques publiques de proximitat en
contextos turistificats com el de Barcelona que posin a la poblacié local com a subjecte
prioritari d'aquestes actuacions responent a les seves necessitats i drets.
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PRINCIPIS GENERALS PER A ABORDAR EL DEBAT

Ens acostem a aquest debat sobre com promoure politiques publiques en turisme
pensades des de la proximitat a partir de cinc principis generals que com a entitat
identifiquem com a eixos centrals des dels quals poder avancar amb propostes que
permetin afrontar una transformacio del turisme que disminueixin la percepci6 de
malestar reiterat i generin noves prioritats:

1.

2023 / ALBA SUD

Identificar els simptomes del malestar. El turisme responsable, inclusiu o
regeneratiu, als quals es fa referéncia des de la societat civil i que sovint apareix
en les diverses formulacions de politica publica, en dltima instancia expressen

una voluntat de canvi en el funcionament del turisme i poden ser interpretats com
a simptomes de malestar social provocat per la turistificacié. Més enlla de la

seva capacitat real de transformacio, aixi com dels intents de crear nous ninxols
d'activitat econdmica i desenvolupament professional, mostren els limits de les
formes hegemoniques que pren el turisme en un determinat context i assenyalen
possibles camins de canvi. Perd també s’haurien d’entendre com a simptomes de
malestar les demandes de 'Economia Social i Solidaria (ESS), de treball decent o
de decreixement turistic, que guestionen I'hegemonia del capital en els processos
de turistificacid. Interpretar aquestes expressions de disconformitat i demandes de
canvi en termes de turismefobia o d’'antiturisme no ajuda a entendre res. De fet, amb
aquest intent de deslegitimacié s'agreuja el conflicte turistic existent.

El turisme és una practica social transformable. El turisme és emprat
majoritariament com a un mecanisme privilegiat per a generar beneficis econdmics

i garantir la reproduccid del capital. Sota aquesta logica, produeix violéncia per tal
d'imposar els objectius del capital, ja sigui en forma de desplacament residencial,
condicions de treball precaries o agreujament de la salut per les dificultats del veinat
per descansar, entre moltes altres expressions. Perd, al mateix temps, el turisme,
com a practica social, pot respondre a altres logiques i objectius, incloent-hi
necessitats humanes i, fins i tot, pot perdre formes postcapitalistes. El turisme pot
ser moltes coses diferents.

No hi ha alternatives universals, depenen del context. Les alternatives al
turisme hegemonic, que tracten de reequilibrar el malestar generat, sigui sota el
paradigma de la responsabilitat, la inclusid, la regeneracio o I'ESS, no es poden
plantejar com a simple suma, afegint formes de fer suposadament diferents.

Les propostes de transformacio depenen de la conformacio concreta de cada
context. Barcelona és un territori marcat per la turistificacio i el malestar que aixo
desencadena. Per tant, el que podria funcionar en un lloc, pot ser contraproduent en
un altre. La resolucio dels problemes del turisme no és només gestid, com s'afirma
darrerament com a solucio a tots els mals, és gestio, perd sobretot politica basada
en la comprensio del context i la interpel-lacié ética per a la seva transformacio.
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INTRODUCCIO 4. Les desigualtats de classe, génere i raca han d’estar en el centre. Les

analisis sobre quines politiques turistiques sén necessaries han de tenir en compte
gue aquestes no poden ser pensades en abstracte ni sense tenir en compte les
profundes desigualtats existents, principalment per raons de classe, génere i

raca. Si no ho fem aixi, correm el risc d'invisibilitzar estructures generadores de
desigualtat i, per tant, de contribuir a la seva reproduccio.

5. La proximitat, una dimensio clau per a la transformacio. Intentar superar
I'actual malestar en una ciutat turistificada com Barcelona suposa decréixer i
transformar: no més infraestructures, no més macroesdeveniments, no més
promoci6 internacional. Prou. Sortir d'aquesta dependéncia no és senzill perque
implica qglestionar relacions de poder fortament establertes i assentades
historicament a la ciutat. Al mateix temps, necessitem transformar el sector per
tal que pugui donar resposta a necessitats socials de la majoria i també mantenir
activitat economica i ocupacio. La crisi climatica i energetica obliga a redimensionar
els espais des dels quals planejar l'oci, la recreacio i el turisme de grans majories.
També la creixent desigualtat, que, per exemple, dificulta que una tercera part de
la poblacié catalana pugui fer una setmana de vacances fora de la seva residéncia
habitual un cop I'any. Les solucions basades en ['elititzacio poden ser una temptacio,
perd dificiiment totes les ciutats i territoris poden sortir guanyant, que és la cursa
en la qual semblen trobar-se ciutats com Barcelona, Malaga, Mallorca, Venécia o
Amsterdam, per citar-ne unes poques. Per definicié: no hi ha rics per a tothom. |
per tant, és impossible que aquesta estratégia pugui funcionar arreu. Perd entrar
en aquest procés ens obliga a gastar recursos ingents per sostenir la competéncia

Parc fluvial del Besos. Imatge de Carla Izcara.
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I, en consequencia, perdre temps i recursos per poder posar en marxa un altre
tipus de transformacid. La proximitat, en definitiva, esdevé la dimensié des de la
qual planificar necessitats de majories socials i activitat economica. |, a la vegada,
es converteix en un escenari de disputes i nous conflictes per la forma en qué
s'arribara a concretar.

El turisme responsable, inclusiu o regeneratiu poden ajudar a imaginar camins possibles
identificant problemes i cercant solucions concretes. LESS, les demandes de treball
decent i de decreixement sén peces clau que també poden contribuir a donar passes
cap a una transformacid. Perd necessitem politica turistica en majiscula, no com
a forma de subvencionar amb recursos publics i comuns les demandes del capital, sind
al servei de la majoria. En conseqiiéncia, la poblacié local hauria de ser concebuda com
subjecte prioritari de la politica turistica. No és suficient tenir-la en compte per garantir
cert retorn social, sovint incert i discrecional, sind que la intervencio publica hauria
d’estar al servei de les seves necessitats. Per aix0, cal comencar

La poblacio local hauria a questionar quina politica turistica tenen les nostres autoritats
de ser concebuda com publiques per a la poblacié que vivim a Barcelona i la seva area
subjecte prioritari de la metropolitana i que, a partir d’aqui, pugui redissenyar-se tenint en
politica turistica. compte altres prioritats.

CONTEXT DE POLICRISI

Actualment, malgrat que la propagacio del virus de la COVID-19 ja s’ha controlat, ens
trobem en un context de policrisi (Tooze, 2022). La crisi climatica i, en general, la
situacio d’extralimitacié ecologica que vivim, gliestiona seriosament el model de turisme
imperant. | per altra banda, la crisi energética, derivada de la impossibilitat de seguir
extraient combustibles fossils amb els mateixos costos, posen en risc la continuitat
d'una activitat turistica basada en la hipermobilitat i les llargues distancies. Per altra
banda, 'escassetat de minerals estranys, sobre els quals es basa tecnologicament
el procés de digitalitzacio del sector, posa en risc també les bases de la seva estrategia
de modernitzacio i, al mateix temps, alimenta les tensions geopolitiques actuals (Valero,
Valero i Aimazan, 2021).

Tot plegat es déna en mig d'un creixement mundial de les desigualtats socials, tant
entre paisos com dins d'aquests, i també en relacié al mateix consum turistic. Per posar
dades a aquesta afirmacid, la Confederacié Europea de Sindicats va determinar que més
de 38 milions de persones a Europa no podien permetre’s una setmana de vacances a

partir de dades del 2019 i 2020. Pel que fa a Espanya, segons I'Enquesta de Condicions

de Vida del Institut Nacional d’Estadistica, I'any 2022 el 35,5% de la poblacié no va
poder anar-se’n ni una setmana de vacances, xifra més o menys estable des del 2017.
A Catalunya, la meitat dels ciutadans tenen problemes per arribar a final de mes i una
tercera part tampoc pot fer ni una setmana de vacances I'any. Aixi, el 24,7% de la
poblacié catalana viu en condicions de pobresa i el 27,8% de la d'Espanya amb xifres
semblants a la mitjana dels paisos europeus, que també esta al voltant del 27%.
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La combinacié de crisis entrellacades ens situen davant d’'un periode extremadament
incert. La crisi ecologica és molt més que I'escalfament global, que ja de per si planteja
un escenari de risc en moltes zones del planeta (Gonzalez i Aimazan, 2023). També
ens enfrontem a un declivi de la biodiversitat de conseqliéncies fatals, perqué, unit a
I'escalfament pot dur, per exemple, a episodis de zoogénesi, la causa més probable de
la COVID-19 (Malm, 2020) o afectar el sistema alimentari i incrementar la fam en amplis
territoris del planeta.

Les crisis, ecologica i energetica, no sén un perill futur, ja la tenim aqui i les
consequencies socials en forma de creixement de les desigualtats en sén una evidéncia.
La crisi energética provocada per 'esgotament de les energies fossils, i la imperiosa
necessitat que imposa I'escalfament global de deixar d'utilitzarles de forma immediata,
ens situen davant de realitats que afectaran totes les esferes de la vida quotidiana
(Turiel, 2022). El petroli, unit al desenvolupament técnic, ens han generat una falsa
sensacio d'independéncia i de capacitat il-limitada de control técnic sobre la natura.

Davant aquesta situacio de risc, cal acceptar que com a humanitat som
ecodependents i aix0 ens limita i obliga a repensar radicalment els nostres estils de
vida (Herrero, 2023). Desenvolupar un turisme i, en general, un lleure en la proximitat no
és una opcio o una simple nova moda. Es un cami que hem d’emprendre amb urgéncia
per acotar la nostra petjada ecologica als limits i les possibilitats de les bioregions on
habitem (Moran et al., 2023).

Manifestacié Salvem el Futura a Barcelona. Imatge de Carla lzcara.
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Si situem la discussié a Barcelona, hi ha hagut una evolucio negativa de la meitat dels
indicadors ambientals segons l'informe de I'Observatori de Turisme de Barcelona. L'avié
és el mitja de transport més utilitzat per arribar a la Destinacio Barcelona (66,5%), i a
Barcelona ciutat el 84% de turistes hi arriben per l'aire. Cal que tinguem en compte que
segons dades de la UAB-ICTA el 95,9% de les emissions de CO2 es produeixen en el
transport d'arribada i sortida (Rico et al, 2019). Es calcula que s’ha tornat a superar els
3.000km de mitjana per arribar a Barcelona ciutat. També ha disminuit I'is de transports
col-lectius per arribar al desti.

Malgrat aix0, I'is del transport public ha crescut com mitja de transport intern a la ciutat,
aixo s'atribueix a I'estabilitzacié de la crisi sanitaria produida per la COVID-19, aixi com a
les campanyes per fomentar-ne I'is. Finalment, destacar que un estudi ha examinat per
a la Comissio Europea l'impacte del canvi climatic en la demanda turistica. Els canvis
més destacables seran una reduccid de ['arribada de turistes a paisos del Sud d’Europa
per 'augment de temperatures, pel que fa a Espanya caurien fins a un 3,4%. Aixi com

la primavera i la tardor serien les temporades amb més demanda. Amb referéncia al
turisme de neu, cada vegada s'esta diversificant 'oferta i promovent més activitats de
senderisme o bicicletes vinculat també a 'augment de temperatures i, en conseqléncia,
a una previsio futura de falta de neu per esquiar.

QUE ENTENEM PER PROXIMITAT?

Utilitzem el concepte “turismes de proximitat” entenent la proximitat des d’'una
perspectiva geografica. Aquesta categoria pot tenir diversos significats i en relacio
amb el turisme es podria fer servir per a identificar les activitats que es duen a terme
quan es comparteix un mateix origen cultural. Per exemple, la poblacié migrant quan
torna al seu pais d'origen, o alld que es fa quan s'arriba a un determinat indret i des
d'ell es duen a terme desplacaments curts (Diaz-Soria, 2017). Tampoc podrien ser
necessariament considerats com a termes equivalents el turisme nacional o domestic,
perque, en funcié de les seves dimensions, els moviments dins del mateix pais no
necessariament impliquen proximitat geografica. Entenent que poden existir diverses
dinamiques, per esdevenir una estrategia turistica coherent en el marc d'una transicio
ecologica cada vegada més urgent, prendriem com a turisme de

Parlem de turisme de proximitat només aquella que és definitiva per una perspectiva
proximitat com a dinamica  geografica entre una determinada oferta turistica i el lloc de residéncia
definida per una perspectiva  dels seus visitants (Diaz-Soria, 2021). Per tant, estariem parlant

geografica entre una de distancies de fins a dues o tres hores en transport terrestre,
determinada oferta turistica  que permetrien anar i tornar al lloc d’origen en un mateix dia si es
| el lloc de residencia dels considerés necessari, encara que trenqui amb els marcs conceptuals

seus visitants.

del que tradicionalment s’ha entés com a turisme (Cafiada i Izcara,
2021). Aixo suposa que fem una lectura restrictiva dels turismes
de proximitat amb la finalitat de fer més operativa la intervencié en un debat que és
fonamentalment politic, centrat en la necessitat d'abordar la transicio socioecologica
d'unes economies basades en el consum d’energies fossils. Aquesta concepcid
geografica del turisme de proximitat posa en qiiestio les visions tradicionals que
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diferencien turistes i residents, i permet que s'obrin noves possibilitats per a explorar
comportaments de la poblacié local que actua com a turista en el seu propi territori, en
una transgressio dels esquemes establerts (Diaz-Soria, 2017).

Des d'aquesta perspectiva, el turisme de proximitat posaria I'accent en
destinacions locals, distancies curtes i I'is de mitjans de transport amb menys
emissions de carboni (Rantala et al., 2021). Aixd implica que calen nous relats que
transformin les practiques turistiques i les puguin fer encaixar dins dels limits ecologics

i energetics en el marc d’'un nou model de produccié-consum. Cal tornar a posar al
centre el descans, la salut i un oci creatiu per damunt del model actual basat en el viatge
llampec i compulsiu a destins llunyans i exotics.

Malgrat la polititzacié del debat al voltant dels turismes de proximitat a partir de la
pandémia de la COVID-19, I'is d'una dimensidé geografica en la planificacio turistica
convencional no és cap novetat (Gonzalez-Damian, 2023). Quan es va definir 'area
d'influéncia d'una destinacié turistica, es va determinar que era aquella zona a la qual es
podria accedir en mitjans de transport i en un periode de maxim entre dos a tres hores
per tornar al lloc de pernoctacié (Boullon, 2006; Cardenas Tabares, 2006). Aixi doncs,

la distancia, en el seu origen, es va calcular des d’'una logica de mercat, pensant en
I'hotel i quan s’havia de recorrer fins als llocs de consum. Des de la perspectiva de les
transicions ecosocials també s’ha donat centralitat a aquesta dimensio. Aixi es considera
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“I'escala biorregional” (Moran et al., 2023) com a una proposta de reterritorialitzacié de
'economia, la cultura, la politica, i també de les practiques turistiques.

Les formes que pot perdre el turisme en la proximitat son mdltiples. Hi ha infinitat

de tipologies de turisme vinculades a una proximitat geografica. Per exemple,

les “staycation”, definides com aquelles vacances que passes a casa, son una de les

formes que pot prendre (Izcara i Canada, 2021b). També ho és I'activitat que duen a

terme els “domingueros”, concepte estigmatitzat que veu d’aquelles classes populars

que aprofitaven el seu dia lliure, el diumenge, per anar a la platja o a la muntanya amb
la familia (Yanes, 2021). Aixi mateix, han aparegut diverses iniciatives

S’ha vist com els territoris que vinculen els moviments de memoria amb l'oci com una forma

d'interior es poden d'arribar a un public més ampli i jove (Cafada, |zcara i Valls, 2023)
beneficiar del turisme de o0 experiéncies dins de 'ESS a través de, per exemple, projectes
proximitat | que aquest de restauracié cooperativa o fires d'ESS (Izcara, Canada i Valls,

representi una oportunitat 2023). També el turisme domeéstic de diaspora, que el practiquen
per a desenvolupar marcs aquelles persones quant durant el periode de vacances retornen a
sostenibles | responsables.  la seva poblacio d'origen, tradicionalment rural, per visitar amistats i

familia (Gascén, 2021). Aixi, s’ha vist com els territoris d'interior es
poden beneficiar del turisme de proximitat i que aquest representi una oportunitat per a
desenvolupar marcs sostenibles i responsables (Diaz-Soria, Blanco-Romero i Canoves,
2023).

Pero el desenvolupament de certes formes de turisme proximitat també pot comportar
conseqiiéncies negatives. Es el cas, per exemple, de les segones residéncies.
Aquestes superen els limits d’'una practica recreativa i entre en joc diferents motivacions,
algunes relacionades amb els processos especulatius que envolten la compra i venda
d’habitatge. Aproximadament un milio de catalans i catalanes, el 13% de la poblacio,
tenen una segona residéncia. Si s'extrapolen les dades de cases buides i d'us esporadic
el volum de segones residéncies podria voltar en un 25% de total d’habitatges (INE,
2021). Aixi les dades mostren la magnitud espectacular d'aquest fenomen a la costa
catalana (Gonzalez, 2020).

Si bé la moda de les segones residencies arrenca de finals del segle XIX quan les
classes altes es construien grans cases en zones rurals, allunyades de la massificacio
insalubre de les ciutats industrials, com a practica turistica generalitzada s'estén als
anys 60, amb el creixement espectacular de les urbanitzacions disperses de xalets amb
jardi a l'interior i els apartaments en localitats de costa. El seu creixement, revaloritzat
a partir de la pandémia de la COVID-19, ha topat amb els limits ecologics del territori
provocant tot un seguit d’externalitats: encariment de I'habitatge, pérdua de terres
agricoles i impactes en zones de muntanya i forestals, consum d'aigua, generacid

de residus, afectacions a la biodiversitat, erosid, etc. (Boada i Pujantell, 2007). |,
paral-lelament han generat “pobles fantasmes” que s'han de dotar de serveis, pero
amb ocupacions anuals molt baixes, d’entre 15 i 20 dies I'any en el cas extrem de la
Cerdanya (Oller, 2023).
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Malgrat la diversitat d'iniciatives, veiem un tret comu entre elles. Totes van dirigides

a un public de local. Sén activitats d'oci, culturals o esportives, entre d'altres, pero
dissenyades pensant en la poblacio local i la seva potencialitat com consumidora
turistica, perd també tenint en compte tant la necessitat de recreacié 1 gaudi com de
descans i salut d’'aquesta. Aixd comporta nous reptes, perqué compartir uns mateixos
referents culturals i quotidianitat fa també molt més exigents les propostes d'oferta
turistica i, per tant, aixo obliga també a una major qualificacié professional.

OBJECTIUS

Després de la pandemia de la COVID-19, a Barcelona s’ha reactivat amb forca I'activitat
turistica i s’ha tornat a impulsar mesures que afavoreixen I'atraccié de turisme
internacional, al mateix temps que van limitant-se les timides regulacions que intentaven
posar fre a aquest creixement. En aquest context, constatem també les dificultats
d'avancar en politiques publiques que promoguin un turisme de proximitat.

Es per aixd, que amb aquest projecte ens proposem, en primer lloc, identificar ambits/
eixos de discussio que permetin avancar cap a la formulacié d'una politica publica

en turisme de proximitat per Barcelona i el seu entorn metropolita. I, en segon lloc,
pretenem posar a disposicio publica un recurs que ens ajudi a obrir un procés de treball
col-lectiu interinstitucional, participacié academica i societat civil per promoure una
politica publica de turisme de proximitat.

Imatge de Mar Balcells.
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En primer lloc, aquest informe és el resultat de tres anys de treball continuat sobre
aquesta tematica. La naturalesa de I'equip técnic i col-laborador d’Alba Sud, ubicat a deu
paisos diferents (Espanya, Franca, Republica Dominicana, Méxic, Nicaragua, El Salvador,
Brasil, Uruguai, Argentina) ha facilitat poder dur la discussio a altres contextos,
coneixer diferents propostes i discutir el concepte de proximitat i el qué envolta la
proposta tenint en compte aquestes diferents perspectives i realitats.

En segon lloc, vam acompanyar a la Federacié d'Associacions Veinals de Barcelona
(FAVB) en la redaccié del document “Un nou model de turisme per a Barcelona”.

Aquest acompanyament, realitzat durant el mes de gener del 2023, va consistir en

una explicacio sobre qué és el turisme de proximitat, un taller participatiu i per ultim la
devolucio dels resultats per a que la FAVB pogués elaborar la seva proposta.

A l'octubre de 2023, vam organitzar un grup focal on va assistir persones vinculades
a l'activitat turistica, ja sigui des de I'académia, els moviments veinals i socials o
I'administracio publica. En aquesta trobada es va discutir sobre com podriem idear una

FAVB. Imatge de Carla Izcara.
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politica publica de turisme per a la poblacié de Barcelona pensada en la proximitat. Hi
van participar Cristina Baget (Agéncia Catalana de Turisme), Begofia Blanco (Guia
turistica i primera presidenta de 'Associacio de Guies de Catalunya), Inmaculada Diaz-
Soria (UAB), Xavier Font (Diputacio de Barcelona), Pilar Leal (CETT-UB), Jestuis Martin
(Aethnic), Pere Mariné (FAVB) i Elena Ridolfi (CETT-UB).

Per ultim, al llarg d'aquesta investigacié hem anat entrevistant a diferents actors claus
que tinguessin relacio amb el turisme i, en concret, al turisme de proximitat. Aquestes
persones son: Joan Coll (Cultruta), Luna Coppola (Duae Collective i Base 0), Laura
Garcia (Consorci de Turisme del Baix Llobregat), Eva Goenaga (Xarxa d'Economia
Solidaria de Catalunya), Francesc Magrinya (ex-conseller del districte de 'Esquerra

de I'Eixample, i Aina d’Espai Ambiental), Jordi Rabassa, (regidor de Ciutat Vella i de
Memoria Democratica de I'Ajuntament), Xavier Riu (vocal d'urbanisme de I'Associacid
de Veins i Veines de 'Esquerra Eixample), Aina Sancho (Espai Ambiental), Mar
Trallero, (Consellera del Districte de 'Esquerra de I'Eixample i activista de la memoria
democratica en diverses entitats), Carles Vallejo (Associacié Catalana de Persones Ex-
preses Politiques del Franquisme). També es va entrevistar a les persones responsables
de les iniciatives d'agroturisme Menja’'m Agrocuina Serrat, Mas la Coromina i Can
Pastoret.

Les aportacions d'aquests diferents veus i experiencies han permés que I'equip pogués
elaborar un primer document que ajudés a posar les bases per a una discussié sobre
com abordar la necessitat d'una politica turistica basada en la proximitat. A partir de la
seva publicacid, el procés de discussié continua i ens permetra donar-hi continuitat.

Grup focal octubre. Imatge d'lris Schinder.
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RESULTATS: PROPOSTES DE POLITICA
PER A UN TURISME DE PROXIMITAT

Malgrat la urgencia d'emprendre una transicié socioecologica en espais fortament
turistificats, com és el cas de la ciutat de Barcelona, la reactivacio turistica
postpandéemia ha aprofundit en el model previ (Canada i Izcara, 2022). De fet, la reaccio
empresarial vinculada al turisme pressiona per intentar desmuntar les timides politiques
de regulacio i limitacié que es van iniciar després de 2015, impulsades davant la ruptura
del consens sobre el turisme a la ciutat. En aquest context, quan s’ha pensat en la
poblacié local és fonamentalment en termes de retorn social (Ajuntament de Barcelona,
2017). Pero la concrecio de que es considera com a retorn social no sempre és clara

i no necessariament implica actuacions que reverteixin les dinamiques de turistificacio.
Sovint, no és precis qué es fa sota aquest concepte: es duen a terme actuacions que
poden tractar de corregir els desperfectes i externalitats provocades per aquesta
turistificacié o, fins i tot, seguirda promovent. El retorn social és necessari, sobretot

si es fa bé i no es converteix en un calaix de sastre per continuar subvencionant les
mateixes dinamiques, pero és limitat per a respondre a necessitats i drets de la majoria
de la poblacio local. Ara bé, dificilment es concep com una forma de financar la posada
en marxa de la transicié socioecoldgica, quan aix0 és el que caldria.

Aixi doncs, les politiques turistiques per a la poblacio local, més que posar I'atencié en la
idea d'un cert retorn social d'aquest model, haurien de basar-se en el seu reconeixement
com a subjecte prioritari del seu desplegament. Inevitablement, aquestes politiques
s’han de construir des de la proximitat geografica.

Trencar amb les inércies de décades de politiques turistiques al servei de les grans
empreses i d'un model de turistificacio global no és senzill, sobretot perqué posen en
questid relacions i estructures de poder establertes historicament i que han beneficiat
determinats sectors empresarials i els seus lobbies. Perd més enlla d'aquestes relacions
de poder, son mdltiples els obstacles que també ho dificulten. Aixi, constatem la
insuficiéncia d'estudis académics sistematics que posin 'accent en les necessitats de

la poblacié local i de com abordar-les des d'un turisme de proximitat, més enlla de la
feina que han pogut fer excepcionalment grups universitaris de recerca com TUDISTAR
de la Universitat Autonoma de Barcelona (UAB) i de persones dins de 'ambit académic a
diferents indrets d'Espanya que de manera individual hagin pogut abordar puntualment la
questio.

En termes de politiques publiques, trobem mudltiples iniciatives disperses, que no sempre
es reconeixen com actuacions en I'ambit del turisme, que poden estar pensades en
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termes de proximitat, com les colonies de vacances per a infants, camps de treball
per a joves, programes per a la gent gran com 'IMSERSO o les diferents iniciatives
que duu a terme l'area de turisme de la Diputacié de Barcelona per promoure 'oferta
turistica dins la provincia entre la mateixa poblacid que 'habita. Perd no existeix una
politica publica de turisme de proximitat coherent, transversal i integral que
pugui integrar diferents programes i, sobretot, que permeti planificar el seu
desplegament. També hi ha hagut descoordinacio institucional (ajuntaments, consells
comarcals, diputacions provincials, Generalitat...). A més, aixo pot provocar debilitats
en les estructures que haurien de facilitar aquesta oferta turistica. Per exemple, no
hi ha xarxa de transport public pensada per un turisme de proximitat (i aixo el fa
dependre exclusivament del vehicle privat), o no existeixen ajuts

No hi ha xarxa de transport  economics especifics que facilitin el treball de les empreses que s'hi

public pensada per un dediquen. Aixi mateix, la difusio i promocié d'una oferta pensada per
turisme de proximitat, ni a mercats locals també és insuficient. Malgrat les seves limitacions
existeixen ajuts economics i contradiccions, és rellevant que en el Compromis Nacional per un
especifics que facilitin el Turisme Responsable es reconegui la importancia que hauria de tenir

treball de les empreses que el turisme de proximitat per a satisfer les necessitats de la poblacio

s’hi dediquen.

catalana.

En aquest context, entenem que cal posar les bases per construir un politica publica que
enforteixi el turisme de proximitat tant a Barcelona i la seva area metropolitana com a la
resta de Catalunya. Per avancar en aquesta direccid identifiquem una serie d’ambits que
haurien d'estar presents en el procés d'elaboracié de qualsevol proposta de formulacio
de politica publica per promoure un turisme de proximitat: decreixement turistic,
mobilitat, accés a la natura, construccié d'una oferta de proximitat, treball decent,
Economia Social i Solidaria, turisme social i ambit transversal de génere.

3.1. AVBIT DE DECREIXEMENT

Les propostes turistiques no poden estar deslligades del seu context. En aquest

cas, Barcelona és una ciutat marcada per un fort procés de turistificacié des de fa
aproximadament vint anys. Aixi doncs, la proposta que es fa en aquest informe no pot
anar separada de la necessitat d'un decreixement significatiu de I'activitat turistica,
basada fonamentalment en la mobilitat a llargues distancia i en formes de transport
contaminants com avions i creuers.

A la vegada, ens trobem en mig d’'una crisi social, ecologica i de combustibles fossils
que dificulten cada cop més els viatges internacionals, sobretot per a un gruix de

la poblacid. | també s’ha de tenir en compte el gran pes del turisme en 'economia,

que dificulta i hipoteca les possibilitats de canvi. Per tant, en el marc d'una transicio
ecosocial justa, hem de comencar a repensar i reorganitzar I'activitat turistica,
assumint que el turisme de proximitat mai podra substituir el turisme de llargues
distancies, ni pretén fer-ho. Aquesta estrategia, pero, no hauria de basar-se en promoure
un “turisme de qualitat” que prioritza aquell turisme que potencialment té més capacitat
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de despesa. Dit amb altres paraules: un “turisme d’alt poder adquisitiu”. Aixi, darrera de
les propostes elitistes s'amagaria un falc decreixement.

En aquest sentit, compartim la proposta de que el decreixement just ha de significar
una “disminucio en el flux d'energia i materials per capital, de manera planificada i
democratica, per contribuir a la redistribucio equitativa del us i accés al recursos”
(Blanco-Romero, Blazquez-Salom i Fletcher, 2023: 2). Per tant, a partir del treball amb
la FAVB el gener del 2023, col-lectivament identifiquem dues estratégies a dur a terme
per promoure aquest decreixement just, seguint també les propostes d’Eric Olin Wright
(2020), i que s'exposen a continuacio.

En primer lloc, s’han d'organitzar accions de resisténcia social davant de la
turistificacio i la despossessio turistica. En aquests moments, ha d’haver una
mobilitzacio col-lectiva contra 'ampliacié d'infraestructures aeroportuaries i davant

de les dinamiques de turistificacid a la ciutat. Per exemple, com s'esta fent amb

les campanyes de ZERO Port i Stop Creuers davant de les amenaces d'ampliacio

de I'Aeroport de Barcelona — El Prat i el projecte d'una setena terminal al port de la
ciutat comtal. Aixi com les demandes de la plataforma No a la Copa America davant

de l'organitzacio d’aquest macroesdeveniment programat pel 2024, perd que ja ha
comencat a impactar negativament (Izcara i Canada, 2023). Paral-lelament a aix0, calen
accions de defensa d'equipaments locals i espais d'Us comunitari.

Manifestacio Stop Creuers, a Barcelona. Imatge de Carla Izcara.
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Com segona estratégia, ha d’haver una politica publica de control i regulacio del
capital turistic. Dins d’aquest grup, com mesures contra la turistificacio de la
ciutat s’han de revisar i ampliar els plans d'usos per evitar dinamiques de turistificacio i
ampliar les regulacions, no només a escala municipal, sind també metropolitana. Alhora
cal aturar l'estratégia de desconcentracié de I'activitat turistica, perqué no implica un
decreixement en els barris i districtes més afectats pel turisme, sin6 que s'expandeix

el capital turistic a altres indrets generant les mateixes dinamiques d’exclusid i expulsio
de la poblacio local. S’ha d'acabar també amb la promocid turistica internacional de la
ciutat acompanyada de la no ampliacio d'infraestructures aeroportuaries. Campanyes
de promocio al Regne Unit i els Estats Units per atraure turistes pel Nadal de 2023 a

la ciutat de Barcelona mostren amb claredat la seva incompatibilitat amb propostes
politiques que tinguin minimament en compte la crisi climatica existent.

Per dltim, s’han de limitar les terrasses de bars i restaurants per recuperar els carrers
i disminuir el soroll per garantir el descans, aixi com s’han de limitar les places
d'allotjament turistic, incloses les residencies d'estudiants que, en alguns casos, s'usen
com hotels fora del curs académic o en vacances (Setmana Santa, Nadal, etc.).

Dins d'aquesta estrategia, també s’haurien de potenciar propostes de redistribucio
de costos i beneficis, els ingressos obtinguts a través de la taxa turistica s’haurien
d'invertir en mesures de suport a la diversificacid econdmica i una transicio
socioecologica de la ciutat. Aquesta, no pot estar basada unicament en la digitalitzacio,
ates que els costos materials son incompatibles amb la seva escassetat, sumat als
impactes socioambientals que genera la seva extraccio, com és el cas del liti o el coltan.
També es podrien reorientar les plusvalues urbanes cap a la creacié d'infraestructures
de caracter public per usos ludics i recreatius, a la vegada que s'incrementa la pressio
fiscal per aquelles grans empreses turistiques i atractius. Amb relacié al comerc, s’ha de
revertir la reforma d’horaris comercials en temporada alta (del

S’hauria de crear un 15 de maig al 15 de setembre) mesura feta només cara el turisme,
observatori de turisme ala  en particular el turisme de creuers, que precaritza la vida de les
ciutat de caracter public- treballadores (Cafiada, 2023). A més, cal regular el lloguer de locals
comunitari per ampliar la comercials, sobretot en aquells barris més turistificats, per evitar la
participacio ciutadana en pérdua del petit comerc.

aquells temes que tenen a

veure amb les dinamiques Un dels camps que més preocupen envers la turistificacio és

de turistificacio. limpacte en I'habitatge. Per tal de decréixer i enfortir aquest camp,

cal consolidar d'una banda, politiques d’habitatge que evitin el
desplacament de la poblacio vinculades a processos de gentrificacio i d’'una altra, una
llei de turisme que prohibeixi usos turistics a habitatges qualificats com a tal.

Per tancar les accions vinculades a aquesta segona estratégia, creiem que s’hauria de
crear un observatori de turisme a la ciutat de caracter public-comunitari per ampliar

la participacio ciutadana en aquells temes que tenen a veure amb les dinamiques de
turistificacié. També trobem oportu revisar els criteris i funcionament de la certificacio
Biosphere, sobretot per detectar accions de greenwashing i socialwashing.
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En I'ambit de la mobilitat la principal problematica que caldria abordar per transformar
el sentit de la politica turistica, seria posar limits al transport aeri i en creuers, en
particular de caracter internacional. Pero també aquells vols domestics curts que tinguin
una alternativa en tren, com va decretar Franca el maig d’aquest 2023. Malgrat aixo,
després d'una forta pressio del lobby aeri frances, finalment només s'han vist afectades
tres rutes i aixd comporta efectes limitats a la reduccié d’emissions.

En linia amb les propostes de decreixement (Fletcher et al., 2020) s’haurien d'imposar
una serie de mesures restrictives com, per exemple, prohibir I'is de jets privats i
super-iots, que son altament contaminants; aturar ampliacions d'infraestructures com
I'aeroport o el port; revertir les exempcions fiscals de les que gaudeix el sector aeri en
el seu combustible; imposar que els creuers es connectin a la xarxa eléctrica a port i
no segueixin consumint combustible per donar-se d’electricitat. Aquestes politiques de
restriccié haurien d'incidir especialment en I'1% més ric de la humanitat que, segons un
estudi recent d'Oxfam (2023), és el responsable de més emissions de carboni que el
66% més pobre de la poblacié del planeta.

Perd, més enlla de les limitacions, i per evitar que la capacitat de recursos sigui I'tnic
factor que permeti dirimir 'accés al transport aeri, també haurien de posar-se en marxa
politiques equitatives en el repartiment de places en el transport de masses.
Aixi, enlloc d'assignar-se exclusivament pel preu, s’hauran de tenir en compte necessitats
diferents i especials, aixi com establir mecanismes de planificacié democratica de qui
pot accedir-hi i amb quina freqliencia entre altres aspectes a considerar.

Parc agrari del Baix Llobregat. Imatge d'Ernest Cafada.
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Perd planificar una mobilitat per a un turisme de proximitat també suposa revisar
criticament el pes predominant que té I'automobil privat i I'estat deficitari

de la xarxa de transport public disponible. Des de la fi de la Il Guerra Mundial, i
acompanyant I'eépoca daurada del creixement economic i la societat de consum massiu,
aquesta ha estat un época que s’ha caracteritzat pel domini absolut del cotxe privat.
Podem afirmar que ho ha condicionat tot radicalment: els estils de vida, la fisonomia de
les ciutats i de les zones rurals, les xarxes de transport i ha permés 'accés als recons
més inhospits del territori. Amb el cotxe van arribar politiques d'infraestructures basades
de forma preferent en la construccio de carreteres i autovies, i on va quedar marginat i
en decadencia el model de transport ferroviari que des de mitjans del segle XIX i fins a
1945 s’havia estés per tot el pais. Moltes linies de tren es van tancar als anys seixanta i
no precisament per manca de passatgers (Estevan i Sanz, 1996).

El cotxe també va transformar radicalment el lleure turistic. Amb la seva publicitaria
promesa de llibertat absoluta de moviments era molt funcional a una creixent possibilitat
d'un gaudir d'un temps, que anomenem precisament lliure, en un context de creixement
dels valors individualistes. Certament la promesa de llibertat individual s’ha esvait en
mig d’'un caos de circulacié motoritzada en carrers i les carreteres saturades. Les cues
quilometriques de les “operacions sortida i tornada” de cap de setmana o vacances en
son I'exemple més paradigmatic. El cotxe, per altra banda, esta en el punt de mira de
qualsevol politica destinada a mitigar el canvi climatic, al ser causant de quasi un terc
de les emissions de gasos d'efecte hivernacle. | també esta sota

Les segones residéncies I'espasa de Damocles d’una crisi energética cada cop més profunda.
impliquen també fortes La necessitat urgent de reduir el transit motoritzat és avui un objectiu
necessitats de mobilitat, que pocs S'atreveixen a giiestionar, si més no obertament.
majoritariament en cotxe

privat, que impulsen Les segones residéncies impliquen també fortes necessitats de

la construccié de més mobilitat, majoritariament en cotxe privat, que impulsen la construccié
carreteres, carrers o vials. de més carreteres, carrers o vials que, per altra banda, també tenen

un Us irregular i molt lligat als caps de setmana o vacances. Per tant,
aquest model, i les demandes que genera en matéria d'infraestructures, té importants
consequéncies en el planejament i 'ordenacio del territori, obligant a un gran esforc
economic als poders publics. Esforc que desborda el mer marc del model turistic (Lépez
i Médenes, 2005).

Actualment, ha esdevingut norma obligada que la construccié d'un servei o
infraestructura de qualsevol mena vingui acompanyada d’'un pla de mobilitat que en
garanteixi un accés sostenible, universal i endrecat. O sigui que contempli, a part de
I'accessibilitat amb vehicle privat, la connexié amb transport public o en formes basades
en la mobilitat activa (a peu, bicicleta, etc.). Caldria poder pensar Catalunya com a un
territori estructurat a partir dels serveis de transport public. El turisme de proximitat no
pot prescindir d'aquests plans si realment vol ser responsable, contingut, democratic i
ser una alternativa realista dins del marc de la transicié ecosocial que cal dur a terme.

Avui vivim una paradoxa: un turista que arriba a Barcelona amb avié des d'un desti situat
a milers de quilometres disposa d’'una xarxa de transport public i de mobilitat activa que
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li permet no haver de fer servir el cotxe durant la seva estanca de vacances. Alhora una
persona de Barcelona o de la seva area metropolitana, que vol desplacar-se de cap de
setmana o vacances a un lloc a menys de tres hores en viatge terrestre i/o distancies
que poden anar entre els 50 i 150 quilometres (per tant, de proximitat), es veu en molts
casos amb I'obligacio de desplacar-se en cotxe per manca d’una oferta de transport
public o per la poca qualitat d'aguesta. Unes politiques publiques que vulguin
impulsar un turisme de proximitat adrecat a les poblacions locals hauran de
comptar amb alternatives de mobilitat col-lectiva i sostenible. Aix0 evitaria la
massificacié de vehicles que ha estat un constant els darrers anys en zones naturals

i que ha portat a petits municipis rurals, absolutament desbordats, a regular 'accés a
certs espais per la via de la limitacio i/o el pagament com, per exemple, dels espais
naturals de Sadernes i Les Planes d’Hostoles a la Garrotxa (Valls, 2022).

En la majoria dels casos la manca de transport public i de xarxes de mobilitat activa
afecta directament i quotidianament a les poblacions de ciutats mitjanes i pobles rurals.
A mesura que ens allunyem de I'area metropolitana, la xarxa es va fent cada cop més
difusa o directament inexistent, obligant als habitants de gran part del territori a tenir

un o més vehicles. La seva estructura radial fa que de vegades sigui més facil anar a
Barcelona que moure’s entre poblacions properes o de comarques veines. Una millora
en aquest transport, com es proposa per exemple amb els diferents projectes de
TrenTramvia, que estan damunt la taula de la Generalitat en aquest moment (Costa
Brava, Camp de Tarragona, Olot-Banyoles-Girona, Blanes-Lloret,..), o iniciatives com el
Rumbus, amb un nou servei d’autobusos a la comarca de la Garrotxa, haurien d'articular

Sant Pol de Mar. Imatge de Jorge Franganillo.
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i donar servei per la mobilitat quotidiana d'aquestes poblacions, també podrien ser molt
utils per la mobilitat turistica de proximitat en caps de setmana o vacances.

El turisme té en la mobilitat un element fonamental, poc 0 molt, més lluny o més a
prop, fer turisme implica moure’s. No pot ser que gaudir-ne depengui en exclusiva del
cotxe amb les conseglients emissions contaminants i la saturacié que provoca en llocs
que molts cops no estan preparats per grans afluéncies. Ens calen plans de mobilitat i
projectes de transport col-lectiu que traspassin viatgers del vehicle privat al transport
public i a d'altres modes més sostenibles. Si a més tenim en compte que la meitat de
la poblacié no disposa de cotxe, estendre una xarxa potent de transport public que
sigui util per la vida quotidiana de la gent del territori i alhora pels visitants és també
un aprofundiment democratic i una clara millora dels parametres de salut de la nostra
societat.

Per altra banda, la mobilitat connecta dues dimensions estratégies per repensar
el turisme potenciar una proposta de proximitat: espai i temps. Aixi, si la
proximitat giiestiona I'is que fem de I'espai, posant en dubte un turisme basat en la
possibilitat de recérrer llargues distancies, també caldra revisar I'is que es fa del
temps. Es aqui on apareix amb forca la idea de la lentitud com a valor en el gaudi del
nostre temps de lleure (Riechmann, 2004). Probablement el gruix de I'activitat turistica
caldra reformular-la i moure’s menys, a distancies curtes i amb un us del temps més
prolongat. Aixo voldra dir aquestes transformacions hauran de ser coherents amb les
demandes de canvis en el temps i organitzacio del treball que s'estan fent des de I'ambit
sindical (CCOO, 2023), amb reduccions de jornada i/o setmana laboral, retorn als
periodes de vacances més prolongats (que les possibilitats de viatjar

Les propostes de turisme a llargues distancies i la velocitat en qué es podien dur a terme van

de proximitat impliquen tendir a fraccionar).
posar en questio I'is de
I'espai i el temps que han Les propostes de turisme de proximitat impliquen posar en qiiestio

estat hegemonigues durant  I'ds de I'espai i el temps que han estat hegemoniques durant el darrer

el darrer segle.

segle i situar de forma critica en el centre del debat uns estils de

vida basats en una concepcid de consum extractivista i depredadora
respecte els ecosistemes que habitem. Calen politiques publiques decidides i que
incorporin aquests valors a 'hora de planificar formes alternatives de lleure turistic.
També sera necessari que tinguin en compte que, a més d’ecodependents, som
interdependents i que posin les cures i la solidaritat al centre d’aquestes noves
practiques (Herrero, 2023). Politiques més igualitaries i col-lectivistes que evitin un
retorn a periodes de la historia on el turisme estava limitat a una reduida elit privilegiada
i amb capacitat econdomica per gaudir-ne. Un turisme organitzat per les grans majories
socials i que doni centralitat a la salut, el descans i el desenvolupament cultural de les
persones.
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3.3. AMBIT ACCES A LA NATURA

El confinament, que va implicar la pandémia de la COVID-19, ens va posar davant d'una
obvietat; els éssers humans necessitem el contacte amb la natura. Les ciutats han
esdevingut espais hostils i poc amables per la vida humana i aix0 assenyala quelcom
important per a un nou model turistic no basat exclusivament en criteris mercantils: la
salut i el descans son les necessitats humanes fonamentals que cal tenir en
compte quan organitzem qualsevol practica turistica. Per altra banda, els espais
rurals i naturals, protegits o no, no poden concebuts com a mers jardins per a I'oci i

el gaudi de les poblacions urbanes (Soler, 2019). Cal trobar un equilibri que permeti
superar aquesta contradiccio entre una necessitat humana Obvia com és el contacte
amb la natura i uns limits en els usos dels espais naturals.

Els turismes de proximitat obren una perspectiva interessant per transformar aquestes
practiques i posar-les al servei de la salut i el descans en un marc de crisi energética

i ecologica. Perd no podem replicar els errors i impactes del turisme de llargues
distancies ara en els espais de proximitat. Per tant, s’hauran posar en questio alguns
dels problemes que son un obstacle per aquesta transformacio de les formes de
recreaciéo hegemoniques.

* Esnecessari avancar en la transformacio i renaturalitzacio de les ciutats:
pacificacions urbanes, parcs i eixos verds, una drastica reduccioé del transit

~

Parc Fluvial Besos. Imatge d'Ernest Canada.
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motoritzat, millora de la qualitat de I'aire, reduccio del soroll, carrils bici i carrers
per vianants, horts urbans, xarxes de camins que connectin amb els parcs naturals
i les zones rurals properes... poden configurar un escenari urba més amable i

on es podran satisfer adequadament les necessitats humanes de contacte amb
entorns naturals. Calen ciutats renaturalitzades i ben connectades als cinturons
agricoles i forestals que les han d’envoltar, ciutats saludables i adequades pels
infants i la gent gran. Planificades també amb una perspectiva de classe i génere
amb l'objectiu de reduir desigualtats socials.

¢ Cal una regulacio de I'accés als espais naturals i rurals per evitar la
massificacio i els impactes ambientals irreversibles que aquesta provoca.
Les visites a parcs naturals o a indrets emblematics han d’estar programades i
regulades en funci6 de les seves capacitats de carrega. La petjada ecologica ha
de ser un element fonamental per limitar les activitats de lleure a la natura. Un
riu, un bosc, un prat, una font, sén ecosistemes vius que compleixen funcions
imprescindibles pel funcionament d'un ecosistema, no poden ser entesos com
a mer paisatge o un espai ludic que podem utilitzar com si d’'un parc tematic es
tractés. El transport public i la mobilitat activa en bicicleta o a peu han de substituir
progressivament al cotxe com a manera prioritaria d'accedir al medi natural. El seu
funcionament saludable i la preservacio de la biodiversitat han de ser prioritaris
(Carceller, 2019).

e [’actual contraposicio entre urba i rural és una construccio artificial que
cal diluir. Les logiques d'un capitalisme extractivista i consumista han devorat tant
la ciutat com el camp i han homogenitzat formes de vida més arrelades al territori.
Son necessaries noves alternatives que superin aquestes logiques destructives
i articulin els espais urbans i rurals de forma simbidtica i solidaria sota un nou
paradigma. Amb tot plegat, la centralitat li correspon a la produccié d’aliments i a
com aquests, també de proximitat, arriben i modeles les ciutats (Steel, 2020). El
coneixement d’on provenen els aliments que mengem i 'accés a una alimentacio
saludable, tant per les persones com per la terra, pot articular un nou model
de turisme. La proximitat pot impulsar unes practiques turistiques educatives i
compromeses amb uns valors que donin centralitat a 'ecodependéncia, respecte
al nostre entorn natural, i la interdependéncia, entre aquells que viuen en entorns
urbans i rurals (CST, 2022).

La crisi dels models hegemonics de conversacio natural, basats en el control estatal

i 'alllament o bé en el mercat, obren la possibilitat d'un canvi de paradigma, basat en

el conservacio convivencial, que rearticuli la relacio entre la poblacié urbana i els
territoris rurals i naturals (Blscher i Fletcher, 2022). En aquest context, els turismes de
proximitat obren un espai per refer i construir unes noves relacions entre la ciutat i el
camp i articular i planificar els nostres territoris sota criteris de participacié democratica
i d'autocontencio. Unes practiques recreatives que es posin al servei de la revitalitzacié
del sector primari i de la millora de la biodiversitat i dels ecosistemes, en el marc d'una
transicié ecosocial i postcapitalista on el turisme pot jugar també un paper veritablement
transformador.
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3.4. AMBIT CONSTRUCCIO D'UNA OFERTA DE PROXIMITAT

Per construir una oferta de proximitat haurem de preguntar-nos quines sén les
necessitats de la majoria de la poblacié en el territori d'implementacio. En I'ambit
anterior de natura s'ha fet pales la importancia d'assegurar el dret d'accés a la natura,
sobretot en el context barceloni. Per aquest motiu, una oferta de proximitat haura de
tenir molt present aquesta necessitat. Aixi, per evitar riscos i la massificacié dels espais
naturals propers, en aquest procés també haurem de repensar les nostres ciutats per
ferles espais més amables i atractius per gaudir del temps lliure. Per exemple, en el
cas de Barcelona, els parcs urbans o entorns rurals propers com Collserola, els espais
naturals del delta del Llobregat o el Parc fluvial del Besos, aixi com les platges de la
ciutat o voltants, esdevenen espais claus d'autoorganitzacié de I'oci fora del mercat i de
les tuteles de I'Estat.

Pel que fa a 'accés a la cultura i I'oci, s'ha de preveure que els interessos i nivell

de coneixement del territori de la poblacio local son molt diferents a les d’'un public
estranger. Per aquest motiu, es requerira un grau de professionalitzacio de les
treballadores i treballadors del sector a I'hora de dissenyar les ofertes culturals en
quant a tematiques, ubicacions, continguts, etc. En segon lloc, també s’ha de tenir en
compte el nivell economic i s’hauran de revisar els preus d'aquestes ofertes. Per tal de
fer més accessibles aquests serveis i no generar una discriminacié pel preu, s’hauran
d'implementar politiques publiques en suport d'aquesta oferta. Per exemple es poden

Fira de Bestiar d'época. Imatge de Calafellvalo.
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2%
;.ESULTATS promoure reduccions de preu per a families, joves, persones de la tercera edat; dies
d’accés lliure; abonaments culturals, etc.
En aquest gruix d'activitats s’haurien de promoure itineraris a peu oferts per
associacions ciutadanes, centres d'estudis d’historia local, petites empreses, etc.
Aixi mateix, I'administracié publica haura de donar suport a les activitats organitzades
des dels diferents districtes de la ciutat, sobretot aquelles promogudes pels grups
comunitaris i associatius de cada barri. Sota el prisma del turisme
Haurem de comencar a de proximitat, haurem de comencar a concebre I'activitat no només
concebre l'activitat no en termes de consum, sind també en termes comunitaris, de
nomeés en termes de desenvolupament huma, benestar, salut, etc. A la vegada, no tota
consum, sind també en oferta de turisme de proximitat ha de passar pel mercat i pot ser
termes comunitaris, de autogestionada de forma individual o col-lectiva.
desenvolupament huma,
benestar, salut, etc. Paral-lelament també s’hauran d'impulsar altres iniciatives, sobretot

aquelles propostes turistiques vinculades a 'Economia Social i
Solidaria, per recolzar el comerc local i la restauracié de proximitat. Articular una oferta
de turisme de proximitat al voltant de la produccio local, en forma d’agroturisme,
pot augmentar el valor dels productes agricoles. Aixi mateix, connectar el productor o
productora amb la clientela final, fa que els beneficis siguin majors pel sector primari
gracies a la venta directa. També permet fidelitzar clients aixi com revaloritzar els seus
productes a partir de la venta de derivats, productes preparats o artesanies.

Igualment, cal impulsar una oferta publica potent de proximitat en forma de turisme
social perqué doni garanties d’'accessibilitat a aquest tipus d’activitat a una
part de la poblacio que cada cop es veu més exclosa. Un dels primers problemes
que seria necessari resoldre és la dispersio i desconnexié entre diferents iniciatives
publiques: vacances en familia, xarxa d'albergs, IMSERSO, camps de treball, Xanascat,
entre altres. Totes disperses entre administracions i programes que dificulten disposar
d'una oferta coherent i integrada, i que, a més, sigui poc coneguda, valorada i, en
consequéncia, reivindicada. Aixi mateix, seria necessari millorar la seva difusio i
promocid. Un cop realitzada aquesta primera passa, i analitzats els seus possibles
deficits i limitacions, sera precis enfortir aquesta politica i dotar-a de recursos suficients
i reconeixements. Experiéncies properes a Europa (Diekmann i Scott, 2020), 0 més
llunyanes, com les d’Argentina (Schenkel, 2019) o Brasil (Cafiada, 2020), poden servir-
nos d'exemple per vestir un politica de turisme social basada en la proximitat i que doni
garanties d'inclusié en especial a la poblacié més desfavorida econdmicament.
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3.5. AMBIT ECONOMIA SOCIAL | SOLIDARIA

L'Economia Social i Solidaria (ESS) agrupa diferents iniciatives socioeconomiques

que busquen establir un sistema economic respectuds amb I'entorn i que prioritzi

les necessitats de les persones per sobre del lucre. Les propostes sota aquest gran
paraiglies poden tenir formes organitzatives diferents: cooperatives, fundacions,
associacions, mutues, etc., pero es regeixen per uns valors comuns com son l'equitat, la
solidaritat, la sostenibilitat, la participacio, la inclusio i el compromis amb la comunitat.

Actualment, 'ESS ha agafat pes en diferents sectors. En el cas de Barcelona, per
exemple, hi ha hagut una proliferacio de llibreries i editorials o cooperatives de consum
per promoure una compra de proximitat i més justa. Aquest procés, a més d'una forta
empenta associativa, ha comptat amb el suport de les administracions publiques. Aixi,
per exemple, des del 2015, I'Ajuntament de Barcelona, en col-laboracié amb altres
actors de I'ESS, ha impulsat I'Estrategia Barcelona 2030 d'ESS. El resultat del pla sén
vuit linies estrategiques de treball i deu projectes de ciutat que han contribuit a posar en
marxa un dens ecosistema de 'ESS amb suport public.

En canvi, pel que fa al sector turistic, tot i la rellevancia que té en I'economia de
Barcelona i Catalunya, 'ESS no acaba d'arrelar. Les experiéncies son contades i la
majoria son de I'ambit de la restauracio, en el sector del repartiment a domicili i algun
allotjament que promou un turisme social i ambientalment responsable.

Restaurant Mescladis del Pou. Imatge de Carla Izcara.
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Entre altres factors que dificulten la consolidacio del turisme dins del moviment
de I'ESS sobresurt la poca maduracié del debat sobre aquest binomi dins del tercer
sector. Per ara, no hi ha una comissio dins de la Xarxa d’Economia Solidaria (XES)

sobre turisme, ni hi ha una postura definida sobre el tema. Encara que hi ha hagut
intents d’abordar el debat, no s'ha fet ni amb la profunditat necessaria ni amb un
consens de base. Aixi mateix, hi ha un problema general al tercer sector de falta de
recursos humans i materials, que acaben generant dinamiques d'autoexplotacid per tirar
endavant les iniciatives i espais de coordinacio de segon nivell. En el cas de turisme
aix0 s'aguditza pel fet de ser un sector on la principal via per afrontar la competéncia

és la rebaixa de costos, tant de proveiments com de la ma d'obra. Les iniciatives de
I'ESS no poden recorrer a aquest tipus d’estratégia i aixo les deixa en una situacio

molt desfavorable davant altres empreses. Com més s’accentuen les dinamiques de
turistificacié i augmenta la competéncia, més dificil és per a propostes vinculades a
'ESS. Per aquest motiu, cal repensar les formes de fer costat a aquest sector. Aixi, més
que suports per crear iniciatives o grans estructures de coordinacio, caldria una politica
molt més aterrada a necessitats concretes i contextualitzades.

Per dltim recalcar que I'ESS ha d'orientar-se cap a una societat postcapitalista o acabara
sent una aposta per a minories, generalment benestants, que volen estiuejar de forma
coherent amb la seva manera de veure el mon. Per tant, lluny de judicis morals i de
valor, 'ESS hauria de prioritzar I'accés del turisme a grans majories.

3.6. AMBIT TREBALL DECENT

En un escenari d'incertesa, associat al context de policrisi, que posa en risc la
continuitat de 'activitat turistica en les dimensions actuals, hi ha una preocupacio6
compartida per com garantir ocupacio i treball. Malgrat la precarietat laboral que
s'estén entre molts col-lectius que estan vinculats al turisme, els seus ingressos son
imprescindibles per a moltes families. La mateixa precarietat, amb salaris baixos i
inestables, dificulta que les persones que hi treballen puguin tenir capacitat d’estalvi per
fer front a aquesta imprevisibilitat. A aix0 se suma el fet que molts d'aquests treballadors
i treballadores, a causa de la naturalesa del seu contracte laboral, o la seva abséncia,
emplacats en I'economia popular, informal o no-reglada, no tindrien accés a proteccions
socials, com es va veure durant la pandemia de la COVID-19. Aquesta situacid, sense
alternatives clares en termes economics, genera moltes resisténcies als canvis entre

la poblacié treballadora, més enlla de les tradicionals posicions del sector empresarial.
Aquest fet obliga que, a més d’enfortir politiques de proteccié social d'amplia cobertura,
sigui necessaria una intervencio publica que pugui anar dirigida en multiples direccions
en relacio amb el treball turistic:

¢ Preparar una estratégia de diversificacio economica, amb una politica
activa de reindustrialitzacio, que pugui generar llocs de treball afectats
per la destruccié d’ocupacio associada al turisme. Cal impulsar i planificar
la reindustrialitzacié verda de la ciutat, basada en una industria de proximitat i
de tancament de cicles, de petits | mitjans tallers repartits i ben integrats per
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RESULTATS tota la ciutat. Aixo implica pensar en politiques publiques que ajudin a generar

llocs de treball per a la produccid tant de mercaderies de primera necessitat
com els productes d'alta tecnologia. També hauria de tenir lloc una indistria de
transformacié alimentaria connectada amb els espais agraris propers.

¢ Millorar la qualitat del treball turistic amb politiques actives que, més enlla
del paper imprescindible que han de jugar els sindicats de classe, estigui
al servei de les persones ocupades al sector. El programa de I'Ajuntament
de Barcelona a través de Barcelona dels Punts de Defensa de Drets Laborals,
que dona cobertura arreu de la ciutat amb assessorament laboral gratuit és una
iniciativa pionera de politica publica que cal mantenir i enfortir.

e L'impuls d’un turisme de proximitat requereix noves qualificacions
professionals adaptades a les demandes d’'un mercat que coneix millor el
seu entorn que la clientela internacional. Els estudis turistics majoritariament
no s’han orientat cap a aquest tipus de requisits, sind que semblen abocats a la
reproduccio del model hegemonic en un context de davallada de les matriculacions
i de cada cop menys alumnes. Aixd implicara un esforc de requalificacié
professional adaptada a les noves necessitats d'un sector en transformacié.

Cultruta per Barcelona. Imatge de Carla Izcara.
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3.7. AMBIT TRANSVERSAL DE GENERE

Aquesta proposta de politica publica s’ha de fer des d’'una perspectiva de classe per

tal reduir les desigualtats d’accés al turisme, pero també des d'una perspectiva de
geénere. Per comencar aquesta discussio, cal recordar com el sistema capitalista és el
que institucionalitza la divisio entre el treball productiu i el reproductiu. Per treball
reproductiu entendrem totes aquelles tasques de neteja i cura dins de I'ambit domeéstic,
encara que la reproduccié va més enlla i s'estén també en les xarxes comunitaries, els
serveis sanitaris, la possibilitat o no d’accedir a la natura, etc. (Arruzza et al., 2019).
Aquesta divisid entre produccio i reproduccio es fa per raons de genere, i s'assigna a la
dona el treball reproductiu, a 'hora que es desvaloritza i s'invisibilitza tot i ser una feina
indispensable per la reproduccio de la vida, i del sistema capitalista.

En aquest escenari, fer turisme i marxar de 'entorn habitual, allotjar-se a un hotel o fer
apats a restaurants, per a les dones que poden accedir a aquests beneficis suposa
poder “alliberar-se” d’aquest treball “naturalment” assignat a elles. En aquest procés,
evidentment, totes aquestes tasques de reproduccié s'han de seguir fent, pero es
deleguen a altres dones més precaries i moltes d’elles, també racialitzades. Tenint en
compte aix0, quan plantegem la discussié dels turismes de proximitat on no
hi ha la necessitat de pernoctar fora, no podem oblidar preguntar-nos qué
passaria amb aquestes tasques reproductives. Probablement, seguirien recaient
majoritariament en les dones, sobretot en aquelles que tenen al seu

Promoure un turisme on carrec infants o persones dependents per diverses raons. Per tant,
se situi la vida, la salut, el estarien aquestes dones fent vacances? | les més precaritzades i
benestar | la cura al centre,  racialitzades, quan descansen?

pot ajudar a trencar amb

el binarisme entre el freball  Si situem la proposta dels turismes de proximitat, com part d'una

productiu I el reproductiu voluntat de transformar el turisme en un sentit postcapitalista i, en

| impulsar la visibilitzacio conseqiiéncia, una peca més amb la qual lluitar per la transformacio

| revaloritzacid de totes del sistema socioeconomic, podria confluir amb les demandes d'altres
aquestes tasques. moviments socials com I'ecologisme o la lluita feminista (Diaz-Soria i

Izcara, 2023). A més, promoure un turisme on se situi la vida, la salut,
el benestar i la cura al centre, pot ajudar a trencar amb el binarisme entre el treball
productiu i el reproductiu i impulsar la visibilitzacio i revaloritzacid de totes aquestes
tasques. Aixi mateix, aix0 es traduiria en l'esfera productiva millorant les condicions
laborals de les persones que fan aquestes feines.

Finalment, per intentar reduir les desigualtats, en les propostes d'aquest turisme,
s’haurien d'incloure solucions col-lectives davant les responsabilitats de cura com, per
exemple, socialitzarles. A la vegada que s’hauria de promoure que aquelles dones amb
menys recursos econodmics, migrants, racialitzades, trans, etc. fossin les primeres
beneficiades d’una politica de turisme social organitzada en la proximitat. Per tant,
s’han de crear programes socials robustos per a que totes aquestes dones puguin fer
vacances reals i gaudir del seu temps lliure.
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CONCLUSIONS

Davant el malestar i impactes negatius que genera el turisme, les propostes per ala
seva transformacioé no poden estar desvinculades del territori i de les persones que hi
viuen. En concret, al context barceloni s'identifica una preocupacié social ampliament
estesa, a més d'una gran dependéncia economica d’'un sector altament sensible,
inestable i vulnerable davant les dinamiques de policrisi identificades. El turisme a
Barcelona ha de decréixer i ho ha de fer de forma justa, tenint en compte multiples
necessitats. |, al mateix temps, s’ha de transformar en la proximitat i considerant els
limits imposats per la crisi climatica i energética per poder donar satisfaccié a les
necessitats de grans majories.

En aquest sentit, el turisme ha de tenir un paper en la transicié socioecologica

cap a models de desenvolupament economic, perd també socials i territorials que

afectin menys el planeta i que, al mateix temps, puguin ser més inclusius i equitatius.

Per tal de fer-ho de manera justa, hem de comencar a pensar en una proposta de

forma col-lectiva, assumint que el turisme és una practica social mal-leable i que pot

prendre mdltiples formes i respondre a objectius molt diferents. D'una banda, aquesta
transformacié haura de ser justa també per a les persones que

El turisme ha de treballen al sector i d’'una altra, en un context de major desigualtat i
tenir un paper en la dificultats diverses pel viatge internacional, promoure una oferta d'oci i
transicid socioecologica gaudi del temps lliure en la proximitat que respongui a les necessitats
cap a models de i drets de la majoria. En aquest procés, haurem de congixer i prioritzar
desenvolupament les necessitats de la poblacio de Barcelona tenint en compte les
economic, pero també desigualtats estructurals (génere, raca i classe) per no reproduir-les o
socials 1 territorials que reforcar-les.

afectin menys el planeta

| que, al mateix temps, Pensar politiques publiques de promocié de turisme implica també un
puguin ser meés inclusius | gir radical en les formes en les quals han estat concebudes. Durant
equitatius. décades, les politiques turistiques que s’han fet a Espanya, i també a

Barcelona, han estat orientades fonamentalment a atraure inversions,
captar el turisme estranger i beneficiar les empreses. La poblacié local, practicament
no s’ha tingut en compte en termes de politiques turistiques. | ho ha comencat a estar
quan les reaccions de malestar s’han estes i, en conseqléncia, s’han buscat formes de
garantir retorn social que, d’'alguna manera, ajudessin a restablir el consens social al
voltant d’aguest model de desenvolupament economic. El paradigma del retorn social
és important, pero té clares limitacions. Sovint la seva interpretacié és difusa. Pot servir
per corregir les externalitats negatives provocades per la mateixa activitat turistica, pero
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també s'utilitza per camuflar actuacions que serveixen per al reforc d'aquest mateix
model. | en determinats moments també respon a alld que s'esperaria: beneficar la
poblacio resident sense que aquestes intervencions impliquin necessariament un vincle
amb el turisme. Perd més enlla de la seva concrecid, cal revisar el seu plantejament. En
aquest tipus de politica la poblacié resident no és concebuda com a subjecte principal
de necessitats i drets als quals es dona resposta. Repensar la politica turistica des de
la proximitat implica que la poblacié local estigui en el centre. La proximitat doncs, no
és un mercat més en un context d'incertesa, implica preguntar-se per a qui és aquesta
politica. Una transformacié d’aquestes dimensions posa en qliestio interessos de classe
historicament establerts i, per tant, no és una missié simple, pero al mateix temps, en
I'actual context de policrisi que estem vivint, és 'opcié més raonable per respondre a
les necessitats i drets de la majoria de poblacié que també demana viure en pau amb el
planeta.

Montjuic. Imatge de Carla Izcara.
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